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OUTLINE

Voyage Calculation
 Sekilas bisnis pelayaran
 Voyage calculation
 Incoterms

Pengenalan Piranti Voyage Estimator
 Server
 Trainer
 Trainee



VOYAGE 
 
CALCULATIO
N

Pelatihan Polimarin
Semarang



TIPE BISNIS PELAYARAN

Tramper: tidak  
memiliki rute  
dan jadwal pasti, 
 ketidakpastian  
sangat tinggi,  
cenderung satu  
kapal satu  
muatan; misal  
kapal curah

Liner: 
memiliki  jadwal 

dan rute  yang 
pasti,  

cenderung  
muatan multi-  

jenis; misal  
kapal petikemas



Tanker
- Tramping
- Spot/voyage charter: intensif
- Cepat: perencanaan & negosiasi



MANAJERIAL

KEGIATAN PENTING!!!:  
PERENCANAAN DAN EVALUASI,

terutama untuk pengambilan 
keputusan,

Misal: penentuan charter, freight rate, pengambilan  
muatan (terutama pelayaran tramper), serta evaluasi 

 proses logistik angkutan barang yang telah  
dilaksanakan

~hal ini dilakukan dalam proses voyage calculation



PROSES VOYAGE  
CALCULATION
Voyage calculation merupakan proses yang penting dalam bisnis 
 pelayaran dan logistik
Voyage calculation dapat menentukan keputusan yang diambil  
sebelum perencanaan pengangkutan barang, dan juga sebagai bahan 
 evaluasi dari perjalanan yang telah dilakukan
Metode pengerjaan: manual (spreadsheet/excel), alat bantu voyage
calculator



ANATOMI VOYAGE  
CALCULATION

Door to port/CY service Port/CY to port/CY service Port/CY to door service



Biaya Transportasi Laut

 1)Biaya Modal (Capital Cost)

 2)Biaya Operasional (Operational 
Cost)

 3)Biaya Pelayaran (Voyage Cost)

 4)Biaya Bongkar Muat (Cargo Handling 
 Cost)



DASAR VOYAGE CALCULATION –  
SEA TRANSPORTATION



Distribusi Biaya Operasional 
 Kapal dalam Freight Market



1. Biaya Modal (Capital Cost)

Adalah biaya yang mencakup:
 depresiasi kapal sesuai  

dengan umur ekonominya
 besarnya angsuran
 beserta bunga pinjaman 

 untuk pengadaan 
kapal.

Harga Kapal Bangunan Baru



2.Biaya Operasional (Operational Cost)

Adalah biaya yang dikeluarkan agar kapal dalam
keadaan  siap berlayar. Biaya operasional termasuk biaya 
tetap.
Komponen biaya operasional :
1. Biaya ABK
2. Biaya pemeliharaan dan perawatan kapal
3. Biaya perbekalan dan minyak pelumas
4. Biaya asuransi
5. Biaya overhead termasuk juga administrasi





Biaya 
ABK Adalah biaya-

biaya  untuk anak buah 
kapaltermasuk didalamnya  
adalah gaji pokok dan  
tunjangan, asuransi  
sosial, uang pensiun.

Biaya ABK



ITF ILO Minimum Wage Scale
Using Joint ITF/ISF Interpretation of the ILO Recommended Minimum Wage for an AB - extrapolated on basis of ITF Standard Agreement Differentials
Rates applicable from 1st January 2016

Rank Basic pay Daily wage Leave pay** Leave pay for public hols*** Total Hourly O/T Rate hrs OT 104* Total US$ inc.
US$ US$ US$ US$ US$ US$ US$ US$

Master 2069 69.0 172.38 99.45 2340 12.43 1293 3,633
Chief Eng. 1880 62.7 156.67 90.39 2127 11.30 1175 3,302
Chief Off. 1335 44.5 111.29 64.20 1511 8.03 835 2,346
1st Eng. 1335 44.5 111.29 64.20 1511 8.03 835 2,346
2nd Eng. 1070 35.7 89.13 51.42 1210 6.43 668 1,879
2nd Off. 1070 35.7 89.13 51.42 1210 6.43 668 1,879
3rd Eng. 1031 34.4 85.91 49.56 1166 6.20 644 1,811
3rd Off. 1031 34.4 85.91 49.56 1166 6.20 644 1,811
RO 1070 35.7 89.13 51.42 1210 6.43 668 1,879
Elec Eng. 1070 35.7 89.13 51.42 1210 6.43 668 1,879
Ch. St/Cook 1070 35.7 89.13 51.42 1210 6.43 668 1,879
Bosun 686 22.9 57.15 32.97 776 4.12 429 1,205
Pumpman# 686 22.9 57.15 32.97 776 4.12 429 1,205
AB 614 20.5 51.17 29.52 695 3.69 384 1,078
AB 614 20.5 51.17 29.52 695 3.69 384 1,078
AB 614 20.5 51.17 29.52 695 3.69 384 1,078
ERR 614 20.5 51.17 29.52 695 3.69 384 1,078
ERR 614 20.5 51.17 29.52 695 3.69 384 1,078
ERR 614 20.5 51.17 29.52 695 3.69 384 1,078
ERR(Jnr) 457 15.2 38.07 21.96 517 2.75 286 802
OS 457 15.2 38.07 21.96 517 2.75 286 802
Stew 523 17.4 43.59 25.15 592 3.14 327 919
Stew 523 17.4 43.59 25.15 592 3.14 327 919

Total US$ 23,810 36,963

* Overtime is calculated at 1.25 the normal hourly rate based on a 48 hour working week and a maximum working week of 72 hours (ref: MLC A2.3.5(a) and B2.2.2) hence 104 hrs OT.
** Leave is 2.5 days per month at a rate of 1/30 the monthly basic wage (MLC A2.4)
*** Work performed on public holidays should be compensated at the overtime rate, although it should generally not be counted within the maximum hours of overtime which can be performed under MLC B2.2.2
# Manning is for illustrative purposes only i.e. 23 (12 ratings) i.e. ITF Manning Scale No. 5 for vessels over 20,000 GT. The pumpman only applies to tankers.



Biaya Perawatan dan Perbaikan

Mencakup semua kebutuhan  
untuk mempertahankan kondisi 
 kapal sesuai standar kebijakan  
perusahaan
maupun  persyaratan badan 
klasifikasi.

a. Survey Klasifikasi
Kapal harus menjalani survey reguler
dry docking tiap dua tahun dan special  
survey tiap empat tahun.

b. Perawatan Rutin
Meliputi perawatan mesin induk dan
mesin bantu, cat, bangunan atas dan  
pengedokan untuk memelihara  
lambung.

c. Perbaikan
Adanya kerusakan bagian kapal yang
harus segera diperbaiki.



Biaya Perbekalan dan Minyak Pelumas

Biaya perbekalan atau persediaan dibagi menjadi dua :

Untuk keperluan kapal (cadangan perlengkapan kapal
misal tali,cat , peralatan kapal)

keperluan crew (bahan makanan)
Biaya minyak pelumas juga termasuk dalam
biaya  operasional.

1

2



Biaya 
AsuransiPembiayaan yang dikeluarkan sehubungan dengan  

resiko pelayaran yang dilimpahkan kepada perusahaan  
asuransi.

a. Hull and mechinery insurance
Perlindungan terhadap badan kapal dan permesinannya  
atas kerusakan atau kehilangan.

b. Protection and indemnity insurance
Kewajiban kepada pihak ketiga seperti kecelakaan atau  
meninggalnya awak kapal, penumpang, kerusakan  
dermaga karena benturan, kehilangan atau kerusakan



Biaya Overhead
 Biaya untuk gaji beserta tunjangan para  

pegawai yang berada di kantor. Biaya  
administrasi diantaranya biaya pengurusan  
surat-surat kapal, biaya sertifikat dan  
pengurusannya, biaya pengurusan ijin  
kepelabuhan maupun fungsi administratif  
lainnya.



3.Biaya Pelayaran (Voyage Cost)

Biaya-biaya variabel yang dikeluarkan kapal 
 untuk kebutuhan selama pelayaran.
BP = BB + BP +BK
Dimana :
BP = Biaya Pelayaran
BB = Biaya Bahan Bakar 
 BP = Biaya Pelabuhan  
BK = Biaya Kanal/ Alur



Biaya Bahan Bakar

Biaya bahan bakar tergantung pada konsumsi 
 harian bahan bakar selama berlayar dilaut  
dan dipelabuhan dan harga bahan bakar.
Jenis bahan bakar yang dipakai ada 3 macam
:
 HSD (High Speed Diesel)
 MDO (Marine Diesel Oil)
 MFO (Marine Fuel Oil)



Biaya Kepelabuhanan

penggunaanBiaya yang dikenakan atas  
fasilitas pelabuhan
seperti

dermaga,
tambatan, kolam pelabuhan dan infrastruktur 
 lainnya yang besarnya tergantung volume  
cargo, berat cargo, GRT kapal dan NRT kapal.
 Jasa Labuh
 Jasa Tambat
 Jasa Pemanduan
 Jasa Tunda



4. Biaya Bongkar Muat 
 (Cargo Handling 
Cost)• Stevedoring
• Cargodoring
• Receiving/delivery
• Perusahaan Bongkar Muat (PBM)
• Tenaga Kerja Bongkar Muat (TKBM)



FUNGSI VOYAGE 
 CALCULATION

Perencanaan dan perhitungan
biaya dan profit
Penentuan freight rate (uang
tambang)
Pengambilan keputusan 
 pengangkutan 
(muatan,  kecepatan, 
ToS)

Laporan realisasi perjalanan
kapal atau proses logistik
Evaluasi perjalanan berdasarkan 
 perhitungan biaya dan profit  
perencanaan dan realisasi



PENTINGNYA VOYAGE  
CALCULATION DALAM  
PENGAMBILAN KEPUTUSAN

Kecepatan ?

Jumlah 
 
voyage

Biaya  
perjalanan

Profit

Pendapata 
 n



DAMPAK PERUBAHAN  
KECEPATAN
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DAMPAK PERUBAHAN  
KECEPATAN
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…atau jika terjadi “perang tarif”,  
apakah tarif masih memberikan profit?

…atau jika harus memutuskan pengambilan proyek 
 pengangkutan (terutama untuk pelayaran 
tramper)?



INTERNATIONAL COMMERCIAL  
TERMS (INCOTERMS)

Kumpulan istilah untuk menyamakan pengertian antara penjual dan  
pembeli yang menjelaskan hak dan kewajiban pembeli dan  
penjual dalam proses logistik pengiriman barang yaitu antara  
lain: proses pengiriman, penanggungjawab proses ekspor-impor, dan 
 penanggung biaya, penanggung risiko.

Pemilihan ToS sangat berpengaruh pada perhitungan biaya perjalanan 
 (voyage calculation), karena berhubungan dengan biaya-biaya  
(komponen ToS) yang harus ditanggung oleh pihak pengangkut





VOYAGE ESTIMATOR



VOYAGE ESTIMATOR (VE) –  
VERSI PENDIDIKAN
VE adalah perangkat lunak perencanaan dan evaluasi kegiatan  
operasional kapal yang dikembangkan berdasarkan kebutuhan
industri pelayaran, dan digunakan oleh industri dalam proses voyage
calculation
VE dikembangkan lebih lanjut untuk pendidikan dan pelatihan,  
terutama untuk program tatalaksana pelayaran, dengan fitur yang  
disesuaikan dengan kebutuhan pendidikan dan pelatihan
VE versi pendidikan dan pelatihan terdiri dari:
 VE Server
 VE Trainer
 VE Trainee



TUJUAN
VE dapat membantu siswa/trainee memahami perencanaan dan  
evaluasi perjalanan kapal, terutama untuk bidang transportasi laut  
dan tatalaksana pelayaran niaga
VE dapat membantu siswa/trainee memahami bisnis proses logistik  
pengiriman kargo serta Incoterms
VE dapat membantu siswa/trainee memahami proses pengambilan 
 keputusan dalam bisnis pelayaran
VE dapat membantu siswa/trainee mengetahui perkembangan
teknologi untuk membantu kegiatan operasional



PERBANDINGAN

Manual (Spreadsheet/Excel)

Waktu yang lama  
Potensi kesalahan besar
Piranti yang digunakan 
 sederhana dan umum

Voyage Estimator

Waktu yang singkat
Potensi kesalahan bisa direduksi 
 Piranti yang digunakan khusus



VE SIMULATOR - SERVER

Berfungsi sebagai 
 administrator:
• Database user
• Database kapal,  

terminal, pelabuhan,  
jarak pelabuhan, harga 
 bunker

• Database ToS dan 
 komponen ToS



VE SIMULATOR - TRAINER

Berfungsi untuk:
• Membuat skenario soal
• Mengevaluasi pekerjaan 

 siswa/trainee



VE SIMULATOR - TRAINER

VE-Trainee memiliki 
 fungsi:

Lembar kerja siswa 
 Fitur:

Pemilihan 
kapal  Penentuan 
rute  Penentuan 
Term of  Shipment 
(ToS)  Penentuan 
muatan
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